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Miasta Stolecznego Warszawy
Szanowna Pani Prezydent,

jestesmy grupa skupiajagcg mieszkancoOw bemowskiego Osiedla ,,Przyjazn”, jego mitosnikow i
sympatykow, w tym przedstawicieli lokalnych organizacji pozarzadowych, ktérzy wspdlnie dziatajg
na rzecz ochrony i rozwoju tego niezwyktego miejsca na mapie Warszawy.

Chcieliby$my zwrdci¢ Pani uwage na podjeta niedawno przez wtadze Warszawy decyzje o sposobie
dalszej rozbudowy II linii metra. Zaktada ona w I etapie budowe 6 nowych stacji - po 3 na Pradze i
na Woli, a w II etapie 5 stacji - 3 na Pradze i 2 na Woli i na Bemowie na skrzyzowaniu ulic
Powstancow Slaskich i Gorczewskiej.

Jako mieszkancy tej ostatniej dzielnicy, obserwujacy na co dzien komunikacje w tym rejonie
Warszawy, uwazamy, ze zakonczenie budowy II linii metra na ul. Powstancow Slaskich to
powazny blad. Naszym zdaniem, popartym codziennymi obserwacjami ruchu i komunikacji w tej
cze$ci miasta, nalezaloby wybudowaé o jedna stacje wiecej doprowadzajac II lini¢ metra do
istniejacego od wielu lat wezla przesiadkowego na skrzyzowaniu ulic Gérczewskiej i Lazurowe;j.
Znajduje si¢ tam od wielu lat duza petla tramwajowa i autobusowa. Wybudowanie tej stacji metra
jest bardzo uzasadnione z nast¢pujacych powodow:

1. Mozliwo$¢ ulokowania tam parkingu P+R dla wszystkich dojezdzajacych z terenu poza
Warszawa.

Parking moglby zosta¢ zbudowany bezposrednio nad petlg tramwajowa i/lub autobusowg podobnie
jak nad petlami w Alei Krakowskiej z dogodnym zejsciem do metra - tak z poziomu parkingu, jak i z
petli. Warto zwroci¢é uwage, iz wiele osob z terenéw gmin Stare Babice, Leszno czy Izabelin
dojezdzajacych do Warszawy zrezygnowaloby z wjezdzania do dalszej cze$ci miasta samochodami
mogac je zostawiC na tym parkingu i przesig$¢ si¢ do metra. Podobnie mogliby uczyni¢ dojezdzajacy
do Warszawy z tych kierunkéw autobusami podmiejskimi, ktére majg koncowy przystanek na
wspomnianej petli. Bardzo dobrym przyktadem funkcjonowania obu ww. rozwigzan jest parking P+R
na Mtocinach w bezposrednim sgsiedztwie petli autobusowej i tramwajowe;.

Dodatkowo, po drugiej stronie ul. Gorczewskiej w bezposrednim sasiedztwie postulowanej stacji
metra jest hipermarket TESCO z ogromnym parkingiem, ktory mogltby z powodzeniem pomiesci¢
wiele samochodow pasazerow dojezdzajacych do metra - tak jak w hipermarkecie na Kabatach.
Zostala tam nawet rozebrana przez TESCO czgs$¢ ogrodzenia i wybudowany kawalek chodnika
prowadzacego z parkingu do wejScia do metra. Parking TESCO-Gorczewska moglby by¢
wykorzystywany przez kierowcow do czasu wybudowania proponowanego parkingu P+R nad
wspomnianymi petlami.

2. Gotowa i niedawno modernizowana duza petla autobusowa przy ul. Gorczewskiej moze
obstuzy¢ bez dodatkowych inwestycji wiele linii dowozowych do metra - tak z terenu Warszawy
(Boernerowo, potudniowe Jelonki, Chrzanéw), jak i dodatkowych linii podmiejskich.
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Mozliwos¢ przesiadki do metra w tej lokalizacji z cata pewnoscia sktonitaby to wielu kierowcow do
rezygnacji z wjezdzania do centrum Warszawy swoimi samochodami (proponowany parking P+R) lub
nawet catkowitej rezygnacji z codziennego korzystania z samochodu na rzecz autobusu dowozowego i
potem metra.

Warto zwréci¢ uwage na fakt, iz wybudowanie stacji metra w okolicach ul. Lazurowej wraz z
parkingiem P+R umozliwi rezygnacje¢ z wjazdu do centrum Warszawy takze osobom jadacym z
kierunku Lodzi i Poznania - proponowane wydtuzenie II linii metra i parking P+R znajda si¢ w
odlegtosci okoto 200-300 metréw od wezta Trasy S8 na skrzyzowaniu z ul. Gorczewska,
stanowigcego dogodny wjazd do Warszawy z ww. kierunkow i z autostrady A2.

3. W okolicach skrzyzowania Gérczewska/Powstancow Slaskich (proponowana aktualnie
lokalizacja koncowej stacji metra) brak jest mozliwosci zbudowania parkingu P+R, jak rowniez
ilo§¢ mozliwych do wykorzystania miejsc parkingowych dla samochodéw jest mocno
ograniczona.

4. Mieszkancy ww. gmin podwarszawskich, chcac zrezygnowaé¢ z dojezdzania wlasnymi
samochodami do Warszawy na rzecz autobuséw podmiejskich i dalej metra beda musieli na
petli Gorczewska przesig$é sie do innego autobusu lub tramwaju na 2 przystanki konieczne do
pokonania do stacji metra Gérczewska/Powstancow Slaskich.

Z uwagi na te utrudnienia jest bardzo watpliwe, czy beda oni chcieli zrezygnowac¢ wtedy z dojazdow
do Warszawy wlasnymi samochodami na rzecz komunikacji zbiorowe;.

5. Na zbudowanie odpowiednich zawrotek dla autobusow dowozowych i podmiejskich na
skrzyzowaniu ul. Gorczewska/Powstancéw Slaskich  trzeba ponie$¢ znaczne naklady i
dodatkowo bardzo skomplikowaloby to ruch na tym tak juz obcigZzonym ruchem skrzyzowaniu.

6. Przy bardzo prawdopodobnych sporych oszczednosciach na aktualnie toczacych sie
przetargach na kolejne 6 stacji dobudowanie okolo 1 km do Lazurowej z cala pewnoScia jest
realne i niezbyt drogie.

Warto zauwazy¢, ze odcinek ten najprawdopodobniej mozna budowaé odkrywkowo (tak jak w
przypadku I linii na Bielanach) po potudniowej stronie ul. Goérczewskiej (sg tam bardzo nieliczne
obiekty typu mozliwe do przeniesienia pawilony handlowe czy niewielka stacja obstugi samochodow),
co istotnie zmniejszytoby koszty.

Ponadto, tereny za ul. Lazurowg sg przewidziane na przedtuzenie II linii metra do ul. Polczynskiej,
wigc mozna tam bez jakichkolwiek wyburzen czy konfliktéw z mieszkancami umieSci¢ tory
odstawcze 1 do zawracania pociggow.

Zmiana decyzji o zakonczeniu budowy linii metra na stacji przy skrzyzowaniu ulic Goérczewskiej i
Powstancow Slaskich poprzez wybudowanie dodatkowego odcinka i stacji na skrzyzowaniu
Gorczewskiej i Lazurowej pozwoli na znaczne usprawnienie komunikacji w tym rejonie
Warszawy, a dzi¢ki stworzeniu mozliwosci dogodnego korzystania z komunikacji zbiorowej do
istotnego zmniejszenia ilosci samochodéw wjezdzajacych codziennie do centrum miasta. Na
wspomnianym terenie istnieje takze mozliwos¢ zainstalowania wigkszej liczby stojakéw na rowery, co
wpisuje si¢ w ogoélnowarszawski trend coraz wigkszej popularnosci tego ekologicznego s$rodka
transportu.

Pragniemy zauwazy¢é, ze w I etapie dalszej budowy II linii metra po duzej dyskusji z udzialem
licznych gremidéw i mieszkancéw lewo- i prawobrzeznej Warszawy przyj¢to wariant symetrycznego
rozbudowywania tej linii po obu stronach Wisty (po 3 nowe stacje na Pradze i na Woli). W II etapie
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odstapiono od tej zasady planujac zbudowanie 3 stacji na Targowku i tylko dwoch na Woli i
Bemowie. Wszyscy - nie tylko z Bemowa, z ktorymi mieli§my okazje na ten temat rozmawiac, widza
to jako skutek powszechnie znanej sytuacji politycznej w relacjach na linii wladze Miasta i wladze
Bemowa, uderzajacej rykoszetem w mieszkancow tej dzielnicy. JesteSmy przekonani, ze wyjscie
naprzeciw naszej propozycji pozwolitoby zatrze¢ to przykre skojarzenie.

Wierzymy, ze przedstawiona powyzej argumentacja jest bardzo zbiezna z Pani wizja organizacji
i rozwoju ruchu w naszym miescie, zakladajacg stopniowe ograniczanie korzystania w centrum

Warszawy z samochod6w na rzecz przede wszystkim komunikacji zbiorowej oraz roweréw.

Dlatego zwracamy si¢ do Pani z uprzejmg prosba o rozwazenie przedstawionej wyzej argumentacji.

Mieszkancy i sympatycy Osiedla ,,Przyjazn” z Inicjatywy Osiedle ,,Przyjazn”



